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BESCHREIBUNG 

Gepackladevorrichtung fur Flugzeuge 

Die Erfindung betrifft eine mobile 
Gepackladevorrichtung fur Flugzeuge mit einem 
Bandforderer, die auf einer Flugzeugf rachtpalette 
montiert ist und bedarfsweise im Flugzeugrumpf 
aufstellbar ist, wobei der Bandforderer zur 
Gepackbe-/-entladung aus einer Ladeluke des Flugzeugs 
herausfahrbar ist* 

Durch die Montage der Gepackladevorrichtung auf einer 
Flugzeugf rachtpalette kann die mobile 

Gepackladevorrichtung auf der Flugzeugf rachtpalette in 
bekannter Weise in das Flugzeug eingebracht und dort 
gegen Verrutschen gesichert werden. Aus dieser 
fixierten Stellung im Flugzeugrumpf wird dann zur 
Gepackbe-/-entladung der Bandforderer aus einer 
Ladeluke des Flugzeugs herausbewegt . Ein mit der 
mobilen Gepackladevorrichtung ausgestattetes Flugzeug 
ist somit unabhangig von etwaigen Gepackf ordervor- 
richtungen, die an den jeweiligen Flughafen 
bereitgestellt werden mufiten. Dieses ist insbesondere 
interessant, wenn mit dem betreffenden Flugzeug mit 
geeigneten Vorrichtungen nicht Oder nur unzureichend 
ausgerustete Flughafen angeflogen werden. 

Einen derartigen bordeigenen, zusammenklappbaren 
Bandforderer zur Frachtbe- und -entladung von 
Flugzeugen ist aus der DE-AS 2 228 395 bekannt . Der 
Bandforderer ist bei einem Einbau quer zur 
Fahrzeuglangsachse an einem auf der Palette 




verschiebbaren Schlitten absenkbar angelenkt. Eine 
untere, geteilte Fordereinheit ist an der am Schlitten 
angelenkten oberen Fordereinheit umklappbar befestigt. 
Nachteilig ist daher, daS der aufgeklappte Bandforderer 
zwei Fordereinheiten aufweist und somit eine 
unterbrochene Forderbahn hat. An- dem Ubergang besteht 
daher die Gefahr, daS Gepackstucke nicht ordnungsgemaS 
weiterbefordert werden. Ferner bedarf der auf der 
Palette verschiebbare Schlitten einer aufwendigen 
Konstruktion. Entsprechend storanfallig und 
kostenaufwendig ist diese Vorrichtung. 

Daneben sind im Bereich der Fordertechnik Teleskop- 
forderer, beispielsweise aus der DE-PS 43 42 534 und 
DE-PS 44 19 113 fur andere Einsatzzwecke bekannt. 

Ausgehend von der DE-AS 2 228 395 ist es daher Aufgabe 
der vorliegenden Erfindung / eine mobile 
Gepackladevorrichtung anzugeben, die moglichst einfach 
konstruiert_ ist und eine sichere Be- und Entladung 
eines Flugzeuges ermoglicht. 

Gelost wird diese Aufgabe bei der eingangs genannten 
mobilen Gepackladevorrichtung mit einem Bandforderer 
dadurch, daS eine Schwenkvorrichtung vorgesehen ist, 
mittels derer der Bandforderer von einer Be-/Entlade- 
stellung in eine Flugstellung umstellbar ist, und der 
Bandforderer teleskopierbar ausgebildet ist. 

Damit ist eine sichere und stabile Verstellung beim 
Herausfahren des Bandf orderers gewahrleistet . Die an 
der Schwenkvorrichtung bevorzugt verwendeten 
Schwenkarme erlauben dariiber hinaus eine fest 
vorgegebene Forderbandneigung sicherzustellen. Die 




Unterschiede im Abstand zum Boden je nach 
Beladungszustand des Flugzeugs konnen mit der 
Teleskopiervorrichtung des Forderbandes ausgeglichen 
werden. Aufierdem kann eine fur einen sicheren Betrieb 
des Bandforderers erforderliche Forderbandlange 
bereitgestellt werden. Dabei kann die Staulange der 
Vorrichtung im Flugzeug erheblich verkurzt und auf die 
beengten Verhaltnisse im Flugzeugrumpf angepaSt werden. 

In einer bevorzugten Ausfuhrungsf orm ist der 
Bandforderer zweiteilig mit ineinander einschiebbaren 
Segmenten ausgebildet . Mit einem derartigen Auf bau kann 
beispielsweise in einem Airbus A 340 im unteren 
Frachtraum im Bereich der hinteren, seitlichen 
Frachtraumtiir eine erf indungsgemaSe Gepacklade vor- 
richtung befestigt werden, die im ausgef ahrenen Zustand 
eine sichere Be-/Entladung auf dem Forderband zwischen 
dem Niveau des Frachtraumbodens und etwa 60 cm oberhalb 
des Erdbodens mit einem Steigewinkel von unter 40° 
erlaubt. Eine Anpassung an andere Flugzeugtypen ist 
entsprechend der raumlichen Vorgaben moglich. 

Bevorzugt ist zum Aus- und Einfahren des Bandforderers 
eine Hydraulikvorrichtung vorgesehen, da damit ein 
einfacher Antrieb fur die Verstellung erreicht wird und 
die Vorrichtung f ernbedienbar ist. 

Bevorzugt werden die Schwenkarme der Schwenkvorrichtung 
ebenfalls hydraulisch betatigt. 

Dadurch, daS an den beiden Enden des Bandforderers je 
eine in Be-/Entladestellung im wesentlichen horizontal 
horizontal anschlieSende, klappbare Ubergabeebene 
vorgesehen ist, wird eine leichtere Handhabung bei der 



Auf- und Abnahme von Gepackstucken an der 
Gepackladevorrichtung sichergestellt . Auf den 
Ubergabeebenen konnen die Gepackstucke aufgelegt und 
sodann auf das Forderband geschoben werden. 
Andererseits werden die Gepackstucke bis zur 
Ubergabeebene gefordert, um dort abgenommen zu werden. 
Die Ubergabeebene kann in Form eines Bleches oder 
bevorzugt als Rollenflache ausgebildet sein. 

Wenn die elektrische Versorgung vom Flugzeug aus 
erfolgt, bleibt die Vorrichtung von einer 
flughafenseitigen Versorgung unabhangig. Das Gerat ist 
somit fur die 400 Hz-Bordversorgung ausgelegt . Im 
Flugzeug ist bevorzugt im Bereich der Ladeklappe eine 
entsprechende Versorgungsstromsteckdose vorzusehen. 
Eine mit einem entsprechenden Stecker versehene, 
elektrische Versorgungsleitung der 

Gepackladevorrichtung wird dann nach Einstellen der 
Vorrichtung ins Flugzeug an die elektrische 
Bordversorgung uber die Steckverbindung angeschlossen. 

Bevorzugt ist an der Gepackladevorrichtung nahe der 
Ladeluke des Flugzeugs ein Bedienteil vorgesehen, mit 
dem das Aus- und Einfahren der Vorrichtung sowie die 
Bandsteuerung (Ein/Aus, Vor/Zuriick) vom Frachtraum des 
Flugzeugs aus steuerbar ist. Das Bedienpersonal kann 
somit den Ausf ahr-/Einf ahrvorgang der 

Gepackladevorrichtung beobachten und ggf . unterbrechen. 
Aus Sicherheitsgninden ist am unteren Ende des 
Bandf orderers ein Nothaltetaster vorzusehen. 

Nachfolgend wird eim bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel 
der Erfindung anhand der beiliegenden Zeichnungen 
detailliert beschrieben. 
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Darin zeigt: 

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht einer erfindungs- 
gemaSen Gepackladevorrichtung in Be-/Entlade- 
stellung und 

Fig, 2 die erf indungsgemaSe Vorrichtung der Fig. 1 in 
zusammengefahrenem Zustand. 

In Fig. 1 ist eine Gepackladevorrichtung 1 in 
ausgefahrenem Zustand in einem Flugzeugrumpf 100, der 
gestrichelt wiedergegeben ist, dargestellt. Die 
Gepackladevorrichtung 1 ist auf einer standardisierten 
Flugzeugf rachtpalette 2 aufgebaut. An einem auf der 
Flugzeugf rachtpalette 2 angebrachten Rahmen 3 sind zwei 
Schwenkarmpaare 4, 5 drehbar urn Achsen 8, 9 angelenkt. 
Das erste Schwenkarmpaar 4 weist eine Verbindungs- 
stange 6 auf, die in einem definierten radialen Abstand 
von der Drehachse 8 des Schwenkarmpaares 4 angeordnet 
ist. An der Verb indungs stange 6 ist ein Ende eines 
hydraulischen Stellzylinders 7 angeordnet. Die andere 
Seite des Hydraulikstellzylinders 7 findet sein 
Widerlager am Rahmen 3 . Bei Betatigung des 
Hydraulikstellzylinders 7 wird somit das erste 
Schwenkarmpaar 4 um die am Rahmen 3 festgelegte 
Drehachse 8 verschwenkt. 

Das der Drehachse 8 gegeniiberliegende Ende des 
Schwenkarmpaares 4 ist ebenso wie das der Drehachse 9 
entfernte Ende des Schwenkarmpaares 5 mittels 
Drehachsen 10 und 11 an einem Forderbandtragelement 13 
eines Bandf orderers 12 befestigt. Der Bandforderer 12 
hat zwei ineinander verschiebbar gehalterte 
Forderbandtragelemente 13, 14. Das zweite Fdrderband- 
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tragelement 14 ist zwischen Wangen 15 des ersten 
Forderbandtragelementes 13 verschiebbar gefuhrt 
aufgenommen. Ein Forderband 16 ist liber Umlenkrollen 
endlos uber das erste und zweite Forderbandtragele- 
ment 13, 14 gefuhrt. Durch eine zweifache Umlenkung 17 
zwischen den beiden Forderbandtragelementen 13 , 14 wird 
beim Teleskopieren des Bandf orderers 12 das 
Forderband 16 gleichmafiig gespannt gehalten. Fur das 
Aus-/Einfahren des Bandf orderers 12 ist ein nicht 
dargestellter Hydraulikstellzylinder, der zwischen den 
beiden Forderbandtragelementen 13, 14 eingespannt ist, 
vorgesehen. Zum Antrieb des Forderbandes 16 ist 
bevorzugt an der f lugzeugseitigen Umlenkrolle 18 ein 
nicht dargestellter Hydraulik- oder Elektromotor 
vorgesehen, 

Nahe dem bodenseitigen Ende des zweiten 
Forderbandtragelementes 14 ist eine herausklappbare 
Bodenstutze 19 vorgesehen. Am bodenseitigen Ende des 
Bandf orderers 12 ist am zweiten Forderband tragele- 
ment 14 eine kurze aufklappbare Rollenflache 20 
vorgesehen, die mit Stutzen 21 horizontal ausgerichtet 
ist. Am f lugzeugseitigen Ende schlieSt sich in 
horizontaler Ausrichtung ebenfalls eine Rollenflache 22 
an das Forderband 16 an. Die Rollenflache 22 ist 
ebenfalls klappbar ausgebildet . 

In Fig. 2 ist die erf indungsgemaSe Gepackladevor- 
richtung 1 in f lugf ertigem, eingef ahrenem Zustand 
dargestellt. Das die Gepackladevorrichtung 1 
aufnehmende, entsprechende Flugrumpf element 100 ist zur 
Veranschauli chung gestrichelt dargestellt. Deutlich 
erkennbar ist, daS die beiden Schwenkarmpaare 4, 5 um 
ca. 150° verschwenkt sind. Der Hydraulikstellzylinder 7 
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hat seinen weitesten Stellweg eingenommen. Daruber 
hinaus ist der zusammengef ahrene Bandforderer 12 mit 
dem in dem ersten Forderbandt rage lenient 13 aufge- 
noramenen zweiten Forderbandt ragelement 14 wieder- 
gegeben. Auf dem zusammengef ahrenen Bandforderer 12 
sind die iibergeklappten Rollenf lachen 20, 22 
dargestellt . 

Nachfolgend wird die Funktionsweise der erfindungs- 
gemaSen Gepackladevorrichtung 1 anhand des bevorzugten 
Ausfuhrungsbeispiels der Fig. 1 und 2 detailliert 
beschrieben. 

Die erf indungsgemaSe Gepackladevorrichtung 1 ist 
beispielsweise im unteren Frachtraum eines 
Verkehrsf lugszeugs des Typs Airbus A 340 im Bereich der 
hinteren Frachtraumtur angeordnet. Da die Gepacklade- 
vorrichtung 1 auf einer standardmaSigen Flugzeugf racht- 
palette 2 aufgebaut ist und lediglich mittels losbarer 
Steckverbindung an dem Bordnetz des Flugzeugs 
angeschlossen ist, kann die mit der Gepacklade- 
vorrichtung 1 versehene Palette 2 jederzeit bei 
Nichtbedarf der Vorrichtung im Flugzeug von bekannten, 
dafiir vorgesehenen Vorrichtungen aus dem Flugzeug 
entfernt werden. Die Gepackladevorrichtung ist dank der 
standardisierten Flugzeugf rachtpalette 2 leicht 
handhabbar und kann auch in andere Flugzeuge 
eingestellt werden. 

Soil ein Flugzeug, hier beispielsweise ein 
Verkehrsf lugzeug vom Typ Airbus A 340, mit einer 
erf indungsgemaEen Gepackladevorrichtung ausgerustet 
werden, wird die Vorrichtung mit bekannten Ladegeraten 
durch die Ladeluke des Flugzeugs in den Frachtraum des 



Flugzeugs eingeladen. Die mit der Gepackladevor- 
richtung 1 versehene Flugzeugf rachtpalette 2 wird in 
bekannter Weise im Flugzeug gegen Verrutschen 
gesichert. Zur Versorgung der Elektrik und der 
Antriebselemente der Gepackladevorrichtung 1 wird diese 
mittels Steckverbindung an das Bordnetz des Flugzeugs 
angeschlossen. 

Nun kann eine Bedienperson des Bordpersonals an dem 
Bedienteil die Gepackladevorrichtung hydraulisch 
ausfahren* Da das Bedienteil nahe der Ladeluke 
angeordnet ist, kann die Bedienperson den Ausfahr- Oder 
Einf ahrvorgang der Gepackladevorrichtung 1 uberwachen 
und notfalls auch stoppen. Beim Ausfahren der 
Gepackladevorrichtung 1 aus dem zusammengelegten 
Zustand wird zunachst uber Hydraulikzylinder 7 die aus 
den Schwenkarmen 4,5 gebildete Schwenkvorrichtung 4, 5 
aktiviert und der zusammengeschobene Bandforderer 12 
aus der Ruheposition in eine schrag nach unten 
geneigte StBllung aus der Ladeluke des Flugzeugs 
verschwenkt. Dann wird der Bandforderer 12 hydraulisch 
durch Herausfahren des zweiten 

Forderbandtragelementes 14 auf die gewunschte Lange 
eingestellt. Eine selbsttatig oder manuell ausklappbare 
Bodenstutze 19 stutzt den Bandforderer am vom Flugzeug 
abgewandten Ende des Forderers ab. Zum SchluS werden 
die an den beiden Enden klappbar angelenkten 
Rollenf lachen 20, 22 in ihre horizontale 
Arbeitsstellung verschwenkt. 

Nun ist die Gepackladevorrichtung 1 betriebsbereit . Vom 
Bedienteil der Ladevorrichtung ist die Forderrichtung 
des Bandf orderers 12 wahlbar. Dement sprechend wird die 
Drehrichtung des an der oberen Umlenkrolle 18 des 



Bandforderers 12 angelenkten Hydromotors angesteuert. 
Folglich bewegt sich das Forderband 16 in Aufwarts- 
richtung oder Abwartsrichtung entsprechend des in 
Fig. 1 dargestellten Doppelpfeils 23. 

Somit konnen Fracht- oder Gepackstucke zum Flugzeug- 
rumpf hinaufbefdrdert oder von dort hinabbef ordert 
werden. Nach abgeschlossener Ladetatigkeit wird der 
Bandforderer uber das Bedienteil gesteuert 
zusammengef ahren und in den Laderaum eingeschwenkt . Die 
Gepackladevorrichtung 1 ist nunmehr wieder in 
f lugf ertigem Zustand zusaramengelegt und kann 
moglicherweise im nachsten Flughafen wieder benutzt 
werden. 

Vorteilhaft ist damit das Flugzeug mit einer eigenen, 
an Bord befindlichen Gepackladevorrichtung 
ausgestattet . Das Flugzeug tragt also sein 
"Ladegeschirr" mit sich und ist damit nicht von der im 
jeweiligen .Flughafen vorhandenen Bodentechnik abhangig. 
Wird die Gepackladevorrichtung in dem Flugzeug fur 
einige Fluge nicht mehr benotigt, kann die auf einer 
standardmaSigen Flugzeugf rachtpalette montierte 
Gepackladevorrichtung problemlos und schnell aus dem 
Flugzeug entfernt werden. Mit der vorliegenden 
Erfindung ist daher die bedarfsweise Verwendung einer 
bordeigenen Gepackladevorrichtung verwirklicht . 
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ANSPRUCHE 



Mobile Gepackladevorrichtung fiir Flugzeuge mit 
einem Bandf orderer (12), die auf einer 
Flugzeugfrachtpalette (2) montiert ist und 
bedarfsweise im Flugzeugrumpf (100) aufstellbar 
ist, wobei der Bandf orderer (12) zur 
Gepackbe-/-entladung aus einer Ladeluke des 
Flugzeugs herausf ahrbar ist, dadurch 
gekennzeichnet , daS eine Schwenkvorrichtung (4, 5) 
vorgesehen ist, mittels derer der Bandf orderer (12) 
von einer Be-/Entladestellung in eine Flugstellung 
umstellbar ist, und der Bandf orderer (12) 
teleskopierbar ausgebildet ist. 

Gepackladevorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet , daS der Bandf orderer (12) zwei 
ineinander einschiebbare Forderbandtragele- 
mente (13, 14) hat. 

Gepackladevorrichtung nach Anspruch l oder 2, 
dadurch gekennzeichnet , daS zum Aus- und Einfahren 
des Bandf orderers (12) eine Hydraulikvorrichtung 
vorgesehen" ist . 

Gepackladevorrichtung nach Anspruch 1, 2 oder 3, 
dadurch gekennzeichnet , daS zum Verstellen der 
Schwenkvorrichtung (4, 5) eine 
Hydraulikvorrichtung (7) vorgesehen ist. 

Gepackladevorrichtung nach Anspruch 1, 2, 3 oder 4, 
dadurch gekennzeichnet , dafi an den beiden Enden des 
Bandf orderers (12) je eine in Be-/Entladestellung 



im wesentlichen horizontal anschlieSende, klappbare 
Ubergabeebene (20, 22) vorgesehen ist. 

Gepackladevorrichtung nach Anspruch 5, dadurch 
crekennzeichnet , daS die Ubergabeebenen als 
Rollenf lachen (20, 22) ausgebildet sind. 

Gepackladevorrichtung nach einem der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet , daS eine 
elektrische Versorgung vora Flugzeug aus vorgesehen 
ist . 

Gepackladevorrichtung nach einem der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet . daS ein 
Bedienteil vorgesehen ist, mit dem das Aus- und 
Einfahren der Vorrichtung vom Frachtraum des 
Flugzeugs aus steuerbar ist- 



This Page is Inserted by IFW Indexing and Scanning 
Operations and is not part of the Official Record 

BEST AVAILABLE IMAGES 

4 

Defective images within this document are accurate representations of the original 
documents submitted by the applicant. 

Defects in the images include but are not limited to the items checked: 

P BLACK BORDERS 

J2i IMAGE CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 

□ FADED TEXT OR DRAWING 

□ BLURRED OR ILLEGIBLE TEXT OR DRAWING 

□ SKEWED/SLANTED IMAGES 

□ COLOR OR BLACK AND WHITE PHOTOGRAPHS 
P GRAY SCALE DOCUMENTS 

□ LINES OR MARKS ON ORIGINAL DOCUMENT 

Q REFERENCE(S) OR EXHIBIT(S) SUBMITTED ARE POOR QUALITY 

□ OTHER: . 

IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 
As rescanning these documents will not correct the image 
problems checked, please do not report these problems to 
the IFW Image Problem Mailbox. 



